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Transportsektorn star infor en stor utmaning att
minska koldioxidutsldppen utan att industrin tappar
konkurrenskraft bl.a. samverkar med jarnvagstran-
sporter. Utveckling av energieffektivare vigtranspor-
ter genom tyngre och ldngre fordon &r en 16sning for
framtiden. Det framgangsrika ETT-projektet har visat
att framtiden redan ar hidr. Det nya projektet ETT-
demo ska visa det pa bred front.

| ETTdemo ska effektiva lastbilstransporter som samverkar
med jdrnvagstransporter testas for att na storsta mojliga
effekt och miljonytta. Flis- och rundvirkestransporter till
kraftvarmeverk, massabruk och sagverk kan 6ka anvand-
ningen av biobranslen i Sverige, bidra till en I16nsammare
skogsndring och pa sa sétt aktivt bidra i omstallningen till
ett biobaserat och uthalligt samhille baserat pa fornybara
ravaror.

Resultaten fran det tidigare ETT-projektet har visat att
langre och tyngre fordonstyper klarar transporter langs
befintliga vagar. Koldioxidutslappen och transportkost-
naderna kan siankas med 20 procent utan att dventyra
trafiksakerheten eller 6ka vagslitaget.

Men det behdvs fler studier i andra trafikmiljoer och under
olika forhallanden for att verifiera resultaten och for nya
trafiksakerhetstudier. Fler manniskor maste fa mojlighet att
se hur fordonen fungerar i trafiken och fa kunskap om hur
de paverkar trafiksakerhet och miljé. Losningen finns i

det nya projektet ETTdemo.

Uppsala den 24 februari 2012

Claes Lofroth
Projektledare ETTdemo
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DET HAR AR ETTdemo Svesskog, ETT mton grpplimin
frin skogen till industrierna i Mald och

Pited. Separat kranbil lastar ET'T-fordonet
vid avligget. ETT-fordonet kor till indu-

strin. Effektiv [6sning pé linga avstand.

Fran skogen till tigterminal
Stora Enso. Separat kranbil lastar ETT-
fordonet och ST-drag i gruppkérning till

jarnvigsterminal. Flexibelt system i kombina-

tion med jirnvig.

Teknikutveckling ST

Stora Enso. Fortsatt forskning och tek-
nikutveckling p& ST-drag och ST-kran.
Bromssystem, drivlinor, fordonsvégar och
konstruktionen av bilar, efterfordon och

pabyggnationer vissas ytterligare.

Smarta returer
SODRA. ETT-fordonet i ruttkor-
ning mellan massabruken i Viro
och Mérrum samt sagverken i
Unnefors och Traryd. Med smart
ruttplanering minimeras ande-
len kérning utan last. Det spar

brinsle.
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Teknikutveckling ETT
SCA. Fortsatt teknisk utveckling pa

ETT-fordonet. Bromssystem, drivlinor,
fordonsvagar och konstruktionen av bilar,
efterfordon och pibyggnationer vissas
yteerligare.

Direkt fran skogen till industrin
Holmen. och SCA Separat kranbil
lastar ET'T-fordonet i skogen for direke

transport till pappersbruk och sagverk i
Visternorrland.

g “""G

Fran tagterminal till industri
SCA. ETT-fordon frin T6va jirn-
vigsterminal till skogsindustrierna
i Sundsvall. Okar iven jirnvigens
konkurrenskraft genom effektivare

anslutande transporter.

Fran skogen till tagterminal
Holmen. Separat kranbil lastar ET'T-
fordonet for gruppkorning frin Hirje-
dalen till industrierna i Iggesund samt KORT OM FORDONEN
jarnvigsterminalen i Ljusdal. ETT 90-ton. 30 meter ling,

65 tons last. 11 axlar.

ETT-flis i syd 90-ton. 32 meter ling.
Teknikutveckling ETT-flisbilar Ca 60 tons last. 11 axlar.
SODRA. Ruttkérning med 32 meter ling
ETT-flisbil i Smaland , Blekinge och Skéne
av sagverksflis och skogsbrinsle till jarn-

ETT-flis i mitt 90-ton. 30 meter ling.
Ca 60 tons last. 11 axlar.

vigsterminal. Tagtransport till Nykvarn och ST-drag 74-ton. 25 meter lang.
omlastning till en 30 meter ling ETT-flisbil 52 tons last. 9 axlar.

for transporten de sista tva milen till kraft- ST-kran 74-ton. 25 meter ling,

48 tons last. 9 axlar.

virmeverket i Sodertilje.

Separatlastare
3-axlig bil med 30 tonmeters kran.
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ETT-FORDONEN HAR KORT 800 000 KM
OCH TRANSPORTERAT 150 000 m3 VIRKE.
RESULTATET AR LYCKAT.

Mindre utsldapp. Koldioxidutslippen och dieselforbruk-
ningen har minskat med drygt 20 procent. Andra miljoforo-

reningar har minskat i motsvarande grad.

Férre fordon. pa vigarna Fordonsbehovet har minskat med
knappt 35 procent jimfort med transporter med konventio-

nella virkesfordon.

Trafiksédker. Skogforsk har studerat 700 omkérningar
utan att se nigra negativa reaktioner fran andra trafikanter.
Statens vig- och transportforskningsinstitut (VTI) har inte
kunnat pévisa nagra skillnader mellan omkérningar av kon-
ventionella fordon och ETT-fordonet men vill genomféra

fler studier.

Lonsam. Transportkostnaderna har minskat med drygt 20

procent.

Inget okat vigslitage. Den hogre bruttovikten fordelas

FOTO: ERIK VIKLUND

pa fler hjulaxlar sa att fordonet inte sliter mer pa vigarna.

Belastningen pé linga broar 6kar.

Lattkord. ETT-fordonet har en framkomlighet, stabilitet
och bromsférmaga som ir jimforbar med ett konventionellt

60-tons virkesfordon. Test visar att den klarar att kéra och

vinda pd vanlig skogsbilvig med vindplaner.
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ST-FORDONEN HAR KORT 500 000 KM
OCH TRANSPORTERAT 190 000 m3? VIRKE.
RESULTATET AR LYCKAT.

Mindre utsldpp. Koldioxidutslippen och dieselférbruk-
ningen har minskat med upp till 8 procent. Andra miljo-

fororeningar har minskat i motsvarande grad.
Lonsam och féljsam. Kalkylerna indikerar minskade trans-
portkostnader med 5 till 10 procent.

Inget 6kat vagslitage. Den 6kade bruttovikten fordelas
pa fler hjulaxlar vilket innebir att fordonet inte sliter mer pa

vigarna. Belastningen pé linga broar 6kar.

Utmanade logistik. Rangering kan 16na sig under vissa

forutsittningar, men logistiken 4r en utmaning.

Bra framkomlighet. Fordonet har samma framkomlighet

som ett traditionellt 24 meter lingt virkesfordon.
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NAGRA ROSTER OM | JB»

”Jag ser faktiskt bara fordelar med ETT-fordonet. Det dr
bra for miljén och det sinker foretagens transportkostnader.
Det idr ocksa bra for trafiksikerheten: det blir ju firre tunga
fordon i trafiken. Om det krivs fyra kérningar for att trans-
portera en viss mingd virke med ett traditionellt fordon si
ricker det med tvd kérningar med ETT-fordonet.

Det har ocksa senaste tekniken vad giller bromsar, ls-
ningsfria bromsar med bromskraftférdelning. Det har ocksa
en viktkontroll. Foraren ser hur lastvikterna férdelas pa en
dataskdrm i hytten. Det borgar fér att man har ritt lastfor-
delning och ingen éverlast. Det blir heller inget extra slitage
pa vigarna — axelvikten 4r inte hogre 4n for ett traditionellt

fordon.”

Ove Lundberg, projektledare, Trafikverket, Luled

Vi ir sjilvfallec mycket positiva till ETT-projektet. Allt som
ger effektivare transporter 4r bra fér norra Norrlands inland!
Aven om vi hoppas mycket pa en utbyggd Norrbottnia-bana
for tag, si kommer effektiva landsvigstransporter andi alltid
att vara viktiga for oss. Det gir ju inte att bygga rils 6verallt.
ETT-projektet har dven passat bra in i vira planer pd att

bli ett logistik-nav mellan kusten och Malmfilten i inlan-
det”

Birgitta Persson, kommunalrad Overkalix

"ETT-fordonet har nu kére hir mellan Overkalix och Pited i
mer 4n tre &r. Inom polisen har vi inte upplevt nigra trafik-
sikerhetsproblem med fordonet och vi har inte heller fitt in

nagra klagomél frén allminheten. ”

Daniel Pettersson, chef for Trafikenheten vid Polismyndigheten i

Norrbotten

SKOGFORSK

Uppsala Science Park, 751 83 Uppsala
Tel. 018-18 85 00. Fax. 018-18 86 00
E-post. info@skogforsk.se
www.skogforsk.se
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